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Sehr geehrte Frau Lange,

im Nachgang zu meinem o. a. Schreiben tUbersende ich die Stellungnahme des Fachministe-
riums, die Sie Uber die Sach- und Rechtslage unterrichtet.
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Zusammengefasste Stellungnahme des Niedersichsischen Ministeriums fiir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zur Landtagseingabe 00365/11/17 von Frau llse
Lange, 27339 Riede-Felde

Die Petentin méchte zur Verbesserung der Schulwegsicherheit an den Bushaltestel-
len in Riede-Felde FuBgéangeruberwege oder alternativ FuRgangerampeln errichten
lassen, einen Radweg entlang der L 333, bzw. einen Gehweg zu den Bushaltestel-
len, Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 50 auRerhalb der Ortsdurchfahrt
und eine Versetzung der Ortseingangsschilder.

Die diversen Anliegen von Frau Lange sind den zustandigen Behotrden vor Ort be-
reits seit [angerem bekannt. Es hat sich daher ein ~runder Tisch" aus Vertretern des
Landkreises Verden, der Polizei, des regionalen Geschéftsbereiches Verden der
Niedersachsischen Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr (NLStBV) als Stra-
Renbaulasttrager sowie der Samtgemeinde Thedinghausen gebildet. Nach Priifung
der Wiinsche der Petentin und auch durchgefiihrten Ortsterminen wurde ein Stopp-
Schild an der L 333 angeordnet, eine Ortstafel der Ortschaft Felde an der L 331 ver-
setzt sowie eine Geschwindigkeitstrichterung auf der L 333 eingerichtet.

Die Anordnung von FuBgangeriiberwegen und Uberwegen mit FuBgéangersignalan-
lagen richtet sich nach den Vorschriften der Straenverkehrsordnung (StVO) und
den hierzu ergangenen Verwaltungsvorschriften (VwV), die durch die ,Richtlinien fir
die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriberwegen* (R-FGU 2001) des Bundes
prazisiert werden. Nach den VwV diirfen FuBgéngeriiberwege (Zebrastreifen) nur
innerhalb geschlossener Ortschaften, auf StraBen an denen auf beiden Seiten ein
Gehweg oder ein weiterfithrender Fuweg vorhanden ist, angeordnet werden. In
allen Bereichen der hier in Rede stehenden Bushaltestellen ist jedoch nur ein einsei-
tiger Gehweg vorhanden. Auch ein weiterfiihrender F uBweg ist gegeniber den
Gehwegen nicht angelegt. Des Weiteren bedarf es nach den R-FGU eines gewissen
Verkehrsaufkommens und eines bestimmten FuRgangerquerungsaufkommens um
einen ,Zebrastreifen” oder erst recht einen Uberweg mit ~Fuligangerampel* anord-
nen zu kénnen. Bei mehrfachen Verkehrszihlungen hat sich herausgestellt, dass
insbesondere die FuBgangerquerungszahlen so gering sind, dass sie die Anordnung
eines FuRgéngeruberweges nicht rechtfertigen kénnen. Das gilt umso mehr fiir
FuRgéngersignalanlagen, fir deren Anordnung eine deutlich héhere Fahrzeugbelas-
tung der StraRe und deutlich héhere FuBgéngerquerungszahlen erforderlich waren.

Die StraBenbauverwaltung des Landes Niedersachsen betreut 4.500 km Radwege
an 8.000 km LandesstraBen und 3.000 km Radwege an 4.700 km BundesstraRen.
Die Erhaltung dieser groRen StraReninfrastruktur fordert hohe finanzielle und perso-
nelle Aufwendungen. Dennoch weist das vorhandene Radwegenetz entlang der nie-
derséchsischen LandesstraBen noch eine Vielzah! von Liicken auf. Gerade die Ort-
lichkeit fordert hier massiv das Land zum Handeln auf. Um zunéchst den Bedarf zu
kennen und daraus als Steuerungsprogramm das ~Radwegekonzept* zu entwickeln,
befragten die Geschaftsbereiche der Niedersachsischen Landesbehérde fiir Stra-
Benbau und Verkehr (NLStBV) 2012 die von lhnen betreuten Landkreise. Insgesamt
wurden 1.800 km neue, zusatzliche Radwege mit einem Investitionsvolumen von
tber 310 Mio. Euro als unbedingt notwendig genannt. Auch die von der Petentin an-
gesprochene Verbindung entlang der LandesstraRe 333 ist hier von den Landkreisen
Verden und Nienburg genannt worden.
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Um die Ressourcen aller Beteiligten sinnvoll einzusetzen, wurde eine Reduzierung
auf einen Uberschaubaren Rahmen notwendig. Von daher wurde jeder Geschaftsbe-
reich gebeten, in Abstimmung mit den beteiligten Landkreisen 10 Projekte in den
sogenannten ,vordringlichen Bedarf* nach den Kriterien Radfahrerpotential, Schul-
wegsicherung, Tourismus, Machbarkeit und Kostenrelevanz aufzunehmen und dije
Ubrigen dem ,weiteren Bedarf“ zuzuordnen.,

Auch wenn die Kriterien fiir den geforderten ca. 4 km langen Radweg entlang der
Landesstrae 333 von Okel nach Riede-Felde erfiillt sein mdgen, nannten die Land-
kreise Verden und Nienburg andere Projekte als vordringlicher. Im Radwegekonzept
des Geschaftsbereiches Verden und des Geschaftsbereiches Nienburg wurde der
Radweg an der L 333 daher in den ,weiteren Bedarf* aufgenommen. Allein der ,vor-
dringliche Bedarf“ deckt ein Finanzierungsvolumen von 65 Mio. € ab. Auch wenn
eine Realisierung durchaus wiinschenswert wdre, ist der Bau von MaRnahmen des
~weiteren Bedarfs" innerhalb der nachsten Jahre daher wenig wahrscheinlich.

Zu den von der Petentin im laufenden Verfahren vorgetragenen Aussagen (iber kom-
munale Auskiinfte der Gemeinde und des Landkreises kann von hier keine Stellung-
nahme abgegeben werden. Ergénzende Informationen zum Radwegekonzept des
regionalen Geschiftsbereiches Verden der NLStBV sind dieser Stellungnahme an-

gehangt.

Sowohl die Petentin als auch der Biirgermeister der Gemeinde Riede Herr Winkel-
mann sehen eine Gefahrdung der Busnutzer/Schiiler an der Bushaltestelle der L 333
und fordern einen Geh-/Radweg in der Baulast des Landes Niedersachsen. Der
ehemalige Leiter des Geschiftsbereiches Verden, Herr Gerken, hatte bereits beim
srunden Tisch* am 19. Februar 2013 auf die gesetzliche Regelung hingewiesen und
der Gemeinde angeboten, auf ihre Kosten einen Gehweg oder alternativ einen ein-
fachen Pfad auf den 290 Metern zwischen der Einmiindung ,Heiligenbruch“ und der
L 331 (Bremer StraRe) anzulegen. Die Samtgemeinde lehnte das Angebot ab.

Im Ortstermin am 20.02.2014 wurde weder von der Verkehrsbehérde des Landkrei-
ses noch von der Polizei eine besondere Geféhrdung gesehen. Zusammenfassend
kann festgestellt werden, dass das Land Niedersachsen in absehbarer Zeit keinen
Radweg anlegen wird, der gleichzeitig der fuBlaufigen Anbindung der Bushaltestelle
dient. Sofern die Gemeinde weiterhin der Auffassung ist, dass hier eine nicht zumut-
bare Gefahrdung vorliegt, ist es ihre Aufgabe, aus der Zustandigkeit fur die Bushal-
testelle heraus eine Lésung zu entwickeln. Entweder ist dazu eine abgesetzte Zu-
wegung anzulegen, oder alternativ die Bushaltestelle zu verlegen.

Nach der StVO kénnen die StraRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter
Stralen oder StraRenstrecken aus sachlichen Griinden beschranken oder verbieten.
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind jedoch nur dort anzuordnen, wo
dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere diir-
fen Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintréchtigung der in der StVO genannten
Rechtsgiiter erheblich iibersteigt.

Auf Bundes- und LandesstraRen hat das Interesse des flieRenden Verkehrs beson-
deres Gewicht, weil diese Stralken ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch tiber langere
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Entfernungen ziigig zu erméglichen und das Ubrige Straennetz zu entlasten, nur
erfillen kénnen, wenn méglichst wenig Verkehrsbeschrénkungen vorhanden sind.
Nach ihrem Widmungszweck dienen gerade die klassifizierten StraRen der Aufnah-
me der Uberregionalen Verkehrsstréme.

Die Landesstraen 331 und 333 sind mit Verkehrsbelastungen von rund 2000 Kfz/d
bzw. 4000 Kfz/d als relativ schwach belastet anzusehen und haben ein unauffalliges
Unfaligeschehen. Auf der L333 wurde bereits im Einmiindungsbereich in die L 331
eine sogenannte , Trichterung" der Geschwindigkeit auf 70 km/h angeordnet. Griinde
die eine weitergehende Temporeduzierung auf 50 km/h rechtfertigen kénnten, liegen
hier nicht vor.

Ortstafeln sind dort aufzustellen, wo die geschlossene Bebauung auf einer der bei-
den Straenseiten fur den Ortseinwartsfahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlos-
sene Bebauung liegt vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der Strale er-
schlossen werden. Einzelne Grundstiicke an den betreffenden StraBen sind nicht zu
berticksichtigen. Ortstafeln sind daher dort aufzustellen, wo der Verkehrsteilnehmer
mit innerdrtlichen Verkehrsverhaltnissen rechnen muss. Sie sind allerdings nicht als
Mittel zur Geschwindigkeitsreduzierung anzuordnen. Eine Vorverlegung ohne Be-
achtung der obigen Kriterien fithrt nur zu ~Scheinsicherheiten” da die motorisierten
Verkehrsteilnehmer erfahrungsgeman ihr Geschwindigkeiten in diesen Fillen nicht
angemessen reduzieren und daher dann auch am Beginn der eigentlichen Ortschaft
zu schnell fahren.

AuBer der bereits vorverlegten Ortstafel der Ortschaft Felde ist es rechtlicht nicht
moglich, weitere Ortstafeln zu versetzen.

Zusammenfassung
Die vorliegenden Berichte der NLStBV und der Verkehrsbehérde lassen sehr

deutlich erkennen, dass die Wiinsche der Petentin vor Ort bereits recht inten-
siv gepriift wurden und im Rahmen der finanziellen und rechtlichen Méglich-
keiten der sichere Schulweg der Kinder in Riede-Felde bereits optimiert ist.
Auch aus Sicht des Ministeriums wird daher keine Méglichkeit gesehen, den
weitergehenden Wiinschen von Frau Lange zu entsprechen.

Ergédnzende Informationen zum Radwegekonzept der regionalen Geschiftsbe-
reiche Verden und Nienburg der NLStBV und zu kommunalen Vorhaben

Der Ausschuss bat um ergénzende und vertiefte Informationen zum Bau von Rad-
wegen an Landes- und KommunalstraRen. Insbesondere wurde darum gebeten, die
Zusammenarbeit der jeweiligen kommunalen und der landesseitigen Stellen nzher

Zu beleuchten.
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Radwegekonzept 2012

Das Radwegekonzept des Landes dient dazu, die vielfaltigen Wiinsche nach neuen
Radwegen oder Liickenschliissen systematisch zu erfassen und nach einheitlichen
Kriterien (Radfahrerpotential, Schulwegsicherung, Tourismus, Machbarkeit und Kos-
tenrelevanz) zu bewerten. Dabei wurde auf die regionale Sichtweise besonderer
Wert gelegt. Das Konzept gliedert sich daher in 13 regionale Abschnitte. Alle regio-
nalen Geschéftsbereiche der Niedersachsischen Landesbehdrde fiir Stralenbau
und Verkehr (NLStBV) sind im Konzept einzeln aufgefuhrt, es gibt somit keine ge-
schéftsiibergreifende, landesweite Rangfolge.

Um eine effektive Planung sicherzustellen und eine realistische Finanzierungsper-
spektive zu skizzieren, hat die NLStBV in enger Abstimmung mit den auf kommuna-
ler Seite federfuhrenden Landkreisen eine Priorisierung erarbeitet. Dabei limitieren
neben den Kapazitaten der NLStBV vor allem die in den letzten Jahren vorhandenen
und zukiinftig zu erwartenden Haushaltsmittel des Landes die Anzahl der Projekte,
die im sogenannten »vordringlichen Bedarf“ in den nichsten Jahren realisiert werden
kénnten. Alle dariiber hinausgehenden Wiinsche werden im sogenannten ,weiteren
Bedarf* ohne Reihung gelistet. Auch wenn diese Projekte den zuvor genannten Kri-
terien durchaus entsprechen kénnen, werden sie innerhalb der Gultigkeit des Rad-
wegekonzeptes planerisch von der NLStBV nicht verfolgt.

Projektauswahl allgemeine Bemerkungen

Die 13 regionalen Geschéftsbereiche der NLStBYV fragten zunachst bei den von ih-
nen betreuten Landkreisen die Wiinsche nach neuen Vorhaben ab. Landesweit wur-
den 1.800 km zusatzliche Radwege mit einem geschatzten Investitionsvolumen von
Uber 310 Mio. Euro genannt. Fuir eine praxisgerechte Limitierung der vorrangig zu
planenden neuen Vorhaben sollte jeder der 13 Geschaftsbereiche der NLStBV in
Abstimmung mit ,seinen“ Landkreisen 10 Projekte nach den Kriterien Radfahrerpo-
tential, Schulwegsicherung, Tourismus, Machbarkeit und Kostenrelevanz fiir den
»vordringlichen Bedarf* auswahlen. Einige Landkreise legten ausgearbeitete eigene
Bewertungslisten vor, wahrend andere Landkreise eine tabellarische Aufzzhlung
einreichten. Da ein Geschaftsbereich der NLStBV mehrere Landkreise betreut, konn-
ten jeweils nur die ersten zwei bis drei wichtigsten Projekte eines Landkreises in den
»vordringlichen Bedarf* aufgenommen werden. Die vom Landkreis eingereichte Rei-
hung sollte aber in jedem Fall beibehalten werden. Innerhalb seines Konzeptes ver-
gab der jeweilige Geschéftsbereich der NLStBV eine eigene Dringlichkeitsreihung
von eins bis zehn, die anschliefend mit den beteiligten Landkreisen erneut diskutiert
wurde, bevor das Ergebnis der dreizehn Geschaftsbereiche als .Radwegekonzept
2012 der Landesregierung vorgelegt wurde. Das Radwegekonzept wurde am
30.10.2012 in der Kabinettsitzung beraten und als Planungsgrundlage fiir Radwege
an Landesstralen veréffentlicht.

Projektauswahl im NLStBV-GB Verden

Der regionale Geschéftsbereich Verden (GB Verden) der Niedersachsischen Lan-
desbehérde flr StraBenbau und Verkehr (NLStBV) betreut die LandesstralRen in den
Landkreisen Celle und Heidekreis, sowie teilweise in den Landkreisen Laneburg,
Osterholz und Rotenburg. Die Fortschreibung des Radwegekonzeptes im GB Ver-
den erfolgte nach dem v. g. Verfahren. Die Landkreise meldeten insgesamt 42 Vor-
haben an, von denen dann 10 in den »~vordringlichen Bedarf“ aufgenommen wurden.
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Der Landkreis Verden wurde am 08.02.2012 gebeten, seine Wiinsche zu formulie-
ren. Mit seiner Antwort vom 20.04.2012 (siehe Anlage) Uberreichte er eine Liste von
acht MaRnahmen, wobei der von der Petentin gewlinschte Radweg an der Landes-
strafle 333 an sechster Stelle genannt wird. Am 15.05.2012 stimmte der GB Verden
das Radwegekonzept mit den beteiligten Landkreisen ab. Der vom Landkreis Verden
an Nummer 1 gesetzte Radweg wurde im gegenseitigen Einvernehmen in das Bau-
programm der Um- und AusbaumaRnahmen verschoben. Die drei folgenden Projek-
te (Ifd. Nr. 2 — 4) wurden mit den Dringlichkeiten 4, 6 und 10 in den ,vordringlichen
Bedarf* des NLStBV-GB Verden aufgenommen. Der Radweg an der Landesstrafie
333 von Okel nach Riede konnte nicht in den »vordringlichen Bedarf* aufgenommen
werden, da andere Radwege als vordringlicher angesehen wurden. Damit sind die
an Ifd. Nr. 5 — 8 vom Landkreis Verden genannten Projekte zunéchst zuriickgestellt.
Das bedeutet, sie wurden in den ,weiteren Bedarf* aufgenommen.

Alle anwesenden Vertreter der Landkreise stimmten dem spéter veréffentlichten
Konzept zu.

Projektauswahl im NLStBV-GB Nienburg

Der gewiinschte Radweg an der Landesstrae 333 filhrt von Riede im Landkreis
Verden nach Okel im Landkreis Diepholz.

Auf Anfrage meldeten die vom Geschftsbereich Nienburg betreuten zwei Landkrei-
se Nienburg und Diepholz insgesamt 58 VVorhaben an. Der Radweg von Okel nach
Riede an der LandesstraBe 333 konnte sich im Ranking des Landkreises Diepholz
nicht an einer vorderen Position behaupten, sodass er auch im Radwegekonzept
des NLStBV-GB Nienburg im ,weiteren Bedarf* gefiihrt wird.

Radwege in der Baulast der Kommunen

Uber den Bau von Radwegen an Kreis- und Gemeindestralen entscheidet der
kommunale Baulasttréager in eigener Zusténdigkeit. Sofern férderfahig, erfolgt eine
Landesbeteiligung an kommunalen Verkehrsvorhaben aus dem Niederséchsischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG). Im Landeshaushalt ist die Férde-
rung des Verkehrswegebaus in Gemeinden im Einzelplan 08 Kapitel 0820 der Titel-
gruppe 62 ausgewiesen. Hieraus kénnen auch Radwege an HauptverkehrsstraRRen
in kommunaler Baulast geférdert werden. Radwege in der Baulast des Landes finan-
zieren sich aus dem Einzelplan 08 Kapitel 0820 Titel 732 61. Die Titelgruppen 62
(Transferbudget EntflechtG) und 61 (LandesstraRenbauplafond) sind nicht gegensei-
tig deckungsfanhig.

Das Radwegekonzept dient als Steuerungsinstrument fiir den Bau von Radwegen
an LandesstralRen. Kommunale Vorhaben sind darin nicht enthalten. Auf der Grund-
lage des NGVFG wurde fir die Haushaltsjahre 2014 bis 2018 ein Sonderprogramm
mit 32 Mio. Euro aufgelegt, aus dem kommunale Radwegevorhaben und die Beseiti-
gung von Unfallschwerpunkten geférdert werden kénnen. Im ersten Jahr werden 18
kommunale Radwegvorhaben geférdert. Die kommunalen Baulasttrager kénnen lhre
Vorhaben der néchsten Jahre noch zur Forderung beim Land anmelden.

Radwege in der Baulast des Landes

Eine Aufnahme in den »vordringlichen Bedarf* bedeutet zundachst, dass diese Rad-
wegprojekte aktiv vom Land beplant werden kénnen. Wegen der Jahrlichkeit des
Landeshaushaltes und des dringenden Nachholbedarfs bei der Erhaltung der Stra-
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Reninfrastruktur ist das Radwegekonzept nicht mit einem Zeithorizont fur die bauli-
che Umsetzung belegt. Aus dem Landesstralenbauplafond (Einzelplan 08 Kapitel
0820 Titelgruppe 61) werden neben der Erhaltung, dem Um- und Ausbau auch der
Radwegneubau an Landesstraen finanziert. In den letzten drei Haushaltsjahren
standen im Mittel 5 Mio. € pro Jahr firr neue und bereits begonnene Radwege zur
Verflgung. Der Landeskostenanteil aller MaBnahmen, die im ,vordringlichen Bedarf*
des Radwegekonzeptes gefithrt werden, wird auf 65 Mio. € geschétzt.

Erst wenn ein wesentlicher Teil des ~vordringlichen Bedarfs“ realisiert ist, soll das
Radwegekonzept erneut in enger Abstimmung mit den Landkreisen fortgeschrieben
werden. Sofern Projekte des ,weiteren Bedarfs* dann eine entsprechende positive
Bewertung der Landkreise erhalten, werden sie in den ~vordringlichen Bedarf* aufrii-
cken. Inwieweit der von der Petentin geforderte Radweg an der Landesstralle 333
dann bericksichtigt wird, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht eingeschétzt werden.
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Schreiben des Landkreises Verden vom 20.04.2012.
Der Radweg an der L 333 wird an Position 6 von 8 genannt.
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Radwegekonzept des Geschéftsbereiches Verden der NLStBV
Nur der ,vordringliche Bedarf* ist nach Dringlichkeiten gereiht.
Der Radweg an der L 333 ist im ,weiteren Bedarf“ aufgefuhrt.

Radwegekonzept 2012

03.07.2014

L -

Dringlichkelt | rGB qwmsuy Landkrels StraBe Streckenbersich RW-Typ | Lange (km)
1 Yarden Calls L2381 Eachede - Sdarbshan GRw 2300
2 Verden Rofenburg/W. L131 Elsorf - Abvenciod GRv/ 42in
3 Verden Reldekrais—Harninover L 190 Essele: Kreuzung - Spiockiiof GRwW 7.200
1 Varden Verden—RotenburgW Lt Brunsprock - Kraisgrenze.lleddingen) GRW B.U5D
5 Verden Calle L2s2 [Elcangen - Hohnhorst GR¥ 2900
B Yorden Varden—Nisnburg L2201 Crste - Hova (Magelsen) GRVY 3400
7 Vardan Haldekreis LTt Sarengal - Schilein BRY 1285
8 Yarden Calle L240 fiuden - Potzen GRAW 1600
k] Yerden Rotenburg/¥. L131 Westevesede - Heraslingen GRw 470
10 Varden Haeldakras—-Verden—~Nenburg L200 Rethem - Eystrop GRvy 31on
39,755
weiterer Bedarf Yerden Rotenburg/W. L1 Ebersdorf - Kreisgrenze
weiterer Badarf Verden Rotenburg/V. L1132 Steinfeld - (Amtsgrenze) Brotrendorf
weiterer Bedarf Verden Retenburg/w. L 132 Vorwerk - Steinfeld
weiterer Bedarf Verden Retenburgft. L132 Kreisgrenze - Vorwerk
weiterer Bedarf Vorden Varden-Rotenburg¥. L132 Otterstedt - Kreisgrenze - (Vorwerk)
weiterer Badarf Verden Retenburgh, L 142 Burgsittensen - Kreisgrenze
weiterer Bedarf Verden Yerden L 154 Ottersberg - Richt Fischerhude
weiterer Bedarf Yerden Heldekrals Li57 Ahlden - Eilte
weiterer Bedarf Varden Haldekrels: L1867 Eilts- Gemarkungsgrenze (Retherm)
weiterer Bedarf Verden Heldekrais L1589 |Alterwahlingen - Béhme - Bierde
weiterer Bedarf Verden Heldekrels L1589 Bierde - L 130
weiterer Bedarf Yerden Heldekrais L1539 Hzuslingen - B 208 - Alterwahlingen
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Dringlichkelt | rGB dernesty Landkrels StraBe Streckenbereich RW-Typ | Langs (km)
weiterer Bedarf Verden Verden L1680 Hohenaverbergen - K 18
[weiterer Bedarf Yerden Huidakrals L1680 [Kirchboitzen - Stdkampen
weilerer Bedarf Verden Helidekrels L1683 Doshom - Abzv. B 209
fweiterer Badart Verden Rotanburgh¥: LA Kreisgrenze - Jeddingen
weiterer Bedarf Varden Haldskrels Lan Schneverdingan - Wintermoor K 32
weiterer Badad Yerden Haldekrals Lig1 Ahiden Ortsausgang R Buchten
jweiterer Be darf Varden Heldekrels L1191 [Hodenhagen - Safanpark
weiterer Bedar Vardan Heldekrals L191 [Narddrebber - Giten
weiterer Bedarf Varden Verden L203 Tedirghausen - Dibbersen
[weiterer Bedarf Yerden Heuldskrels Ltan Ehrhom - Niederhaverbeck
weiterer Bedarf Vorden Haldekrels L212 OD Harpe!
weiterer Bedarf Yerden Cella L2t 0D Oldendort (K 9 - Dicksbarg)
weiterer Be darf Vorden Calla L2&1 Beckedorf - Oldendort
weiterzr Bedarf Verden Calle L282 Heideeck - Baedenbostel
[weiterer Bedart Yerden Calle L282 Bezdenbostel - Steinhorst
weilerer Bedart Yerden Cella L283 - Eidingen
weiterer Bedarf Verdsn Calle L2ss Allerhap - Cvelganne
weiterer Bedarf Verden Calle L310 [Wietzenbruch - Allerhop
weiterer Bedarf Yerden Verden L33 L 321 .- Kreisgranze (Okel)
weterer Be darf Varden Verden L3854 Bahlum - Kraisgrenze (Godestorf)

MW Referat 42
endfassung 1.0
Stand: 30.10.2012

GRW = Miffnanzlerung aurch'Dnlle { Komaronen

RW = Finantlerung urch das Lang
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